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In einem Land-, Luft- oder Seefahrzeug 
hangend angeordneter Sicherheitssitz 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft Sicherheitssitze fQr Land-, Luft- und Seefahrzeuge 
mittels derer die auf den Sitzen zu befdrdernden Personen insbesondere 
bei auf das Fahrzeug einwirkenden Beschleunigungen sicher gehalten 
werden sollen. Derartige Sicherheitssitze insbesondere in ihrer 
Anwendung im Luftfahrtbereich sind beispielsweise in der WO 98/47762 
und den darin erlRuterten weiteren Druckschriften beschrieben. 

Derartige Sicherheitssitze weisen in der Regel eine starre SitzflSche auf, 
die liber entsprechende Verstrebungen mit dem Corpus des Fahrzeuges, 
insbesondere mit dem Fahrzeugboden, verbunden ist. Bin zugeordnetes 
Gurtzeug besteht in der Regel aus zwei Schultergurten und zwei 
Beckengurten, die mit ihrem Ende fahrzeugfest verankert sind und mit 
ihren anderen Enden in einem vor dem K5rper der zu befdrdernden Person 
angeordneten zentralen Gurtschlpss zusammenlaufen. 
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Insbesondere bei einem Einsatz in gepanzerten Landfahrzeugen kommt es 
darauf an, eine auf dem Sitz sitzende Person vor den Folgen einer 
beispielsweise durch die Explosion einer Mine unter dem Fahrzeugboden 
bewirkten Beschleunigung zu schtitzen, wobei sich haufig nicht nur das 
Fahrzeug als ganzes vom Boden abhebt, sondern sich auch der 
Fahrzeugboden erheblich nach innen durchbiegt. Hier weisen die fest mit 
dem Fahrzeugcorpus verbundenen Sicherheitssitze entsprechende 
Sicherheitsrisiken auf, da sie nicht nur beim Fahrbetrieb entstehende 
StSBe und Vibrationen auf den Fahrzeuginsassen fibertragen, sondern 
auch keinen ausreichenden Schutz gegen EinwSlbungen des Bodens 
bieten« 

Alternativ ist bereits vorgeschlagen, entsprechende Sicherheitssitze an 
der Decke des betreffenden Fahrzeuges hangend anzuordnen; hiermit ist 
der Nachteil verbunden, dass derartige Sitze in der Regel sehr schwer 
sind und einen entsprechend hohen Platzbedarf haben, wobei gleichzeitig 
ein deutlicher Abstand zum Fahrzeugboden eingehalten werden muss, 
was den Platzbedarf filr den Einbau des Sitzes weiter erhSht. 

SchlieBlich ergibt sich ftir alle Sitzbauarten das Problem, dass die 
Sicherheitssitze feste Einbauten in dem Fahrzeug darstellen, die die 
Bewegungsfreiheit der in einem Fahrzeug sitzenden und insbesondere im 
militarischen Bereich entsprechende Verrichtungen durchfflhrenden 
Person stark einschranken. Es kommt hinzu, dass eine Anpassung der 
Sicherheitssitze an unterschiedliche Kdrperabmessungen von Insassen 
nicht vorgesehen ist. 

Im einzelnen ist in der DE 43 03 719 Al ein aus einer den KSrper des 
Insassen im Rticken und seitlich bis aber die KopfhShe umschlieBenden 
und einen Einstieg aufweisenden textile Hillle gebildeter Sicherheitssitz 
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beschrieben, der oberhalb und unterhalb mittels von an der Hiille 
angebrachten Haltegurten zwischen dem Boden und dem Deckenbereich 
eines Fahrzeuges einspannbar ist. 

Des weiteren ist der DE 101 30 631 Al ein in einem minengeschutzten 
Fahrzeug eingebauter, mit Sicherheitsgurten versehener Fahrzeugsitz zu 
entnehmen, der tlber mindestens einen Tragarm im oberen Bereich der 
Seitenwand des Fahrzeuges aufgeh^ngt ist, um den Fahrzeugsitz vom 
Fahrzeugboden zu entkoppeln. 

Auch die US 5 642 916 hat einen in einem Fahrzeug eingebauten Sitz 
zum Gegenstand, dessen Grundrahmen Bewegungen der SitzflSche 
zulasst, wobei die Sitzfiache iiber an Gurtaufrollern gehalterte 
Haltegurte im Fahrzeug gesichert ist. 

An dem in der US 4 909 499 beschriebenen Fahrzeugsitz ist eine 
Gurteinrichtung zur sicheren Halterung des Kopfes des Fahrzeuginsassen 
bei entsprechenden Fahrzeugbeschleunigungen vorgesehen. 

In der DE 199 57 814 Al schlieBlich ist ein mittels eines Elektromotors 
angetriebener Gurtaufroller mit einem von einem Aktor steuerbaren 
Sperrmechanismus und einer elektronischen Steuereinheit beschrieben, 
mittels der unterschiedliche Funktionen des GurtaufroUers ansteuerbar 
sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen universell 
einsetzbaren Sicherheitssitz zur Verfiigung zu stellen, der platzsparend 
in dem Fahrzeug unterzubringen ist und gleichzeitig eine maximale 
Bewegungsfreiheit fur den Insassen bei in dem Fahrzeug durchzuftihrenden 
Arbeiten gewahrleistet. 
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Die LOsung dieser Aufgabe ergibt sich einschliefilich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen aus dem Inhalt der Patentansprttche, 
welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Orundgedanken einen Sicherheitssitz ftir 
Land-, Luft- und Seefahrzeuge bestehend aus einem an Fixpunkten des 
Fahrzeuges aufgeh&ngten und am K6rper des Fahrzeuginsassen ohne feste 
Einbauten anzulegenden und den Fahrzeuginsassen absttitzenden Gurtzeug 
vor, wobei von dem Gurtzeug textile Haltegurte zu an den Fixpunkten des 
Fahrzeuges angeordneten und die angeschlossenen Haltegurte jeweils in 
Aufwickelrichtung vorspannenden GurtaufroUer fahren, und wobei eine 
von dem Insassen betatigbare Schaltvorrichtung vorgesehen ist, mittels 
derer die GurtaufroUer entweder in einen Freilaufzustand mit freiem 
Gurtbandauszug entgegen der in Aufwickelrichtung vorgegebenen 
Vorspannung oder in einen Sperrzustand mit jeweils voUsttodiger, sowohl 
in Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer 
Blockierung der Gurtwelle oder in einen die GurtaufroUer lediglich in 
Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar sind. 

Somit beruht die Erfindung auf dem Prinzip, den Sicherheitssitz 
unter Verzicht auf feste Einbauten lediglich an dem am K6rper des 
Insassen anzulegenden Gurtzeug anzubinden und das Gurtzeug iiber 
Haltegurte an fahrzeugfest angeordneten GurtaufroUern aufzuhangen, so 
dass sich eine kardanische Aufhftngung des Fahrzeuginsassen mit seinem 
korperbezogenen Sitz zwischen den durch die GurtaufroUer gebildeten 
Fixpunkten ergibt. Urn jedoch die in bestimmten Fahrzustfinden des 
Fahrzeuges bzw, bei bestimmten Arbeitsbewegungen gewtinschte Stabilitat 
des Sitzes sicherzustellen, sind die GurtaufroUer zunachst mit 
einer die Haltegurte standig in Aufwickelrichtung belastenden 
Vorspannung ausgefQhrt und ferner uber eine von dem Fahrzeuginsassen 
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zu bedienende Schaltvorrichtung in unterschiedlichen BetriebszustSnden 
schaltbar. Dabei ermoglicht ein erster Schaltzustand einen Freilauf der 
Gurtaufroller, bei welchem die Haltegurte aus dem ungeordneten 
Gurtaufroller ausgezogen werden k5nnen und sich selbsttatig wieder 
aufwickeliL. Somit kann sich der mit seinem Gurtzeug an die 
Gurtaufroller angeschlossene Insasse zwischen den Fixpunkten frei 
bewegen, wobei wegen der in Aufwickelrichtung der Haltegurte 
eingestellten Vorspannung jede freie Gurtl£lnge der Haltegurte vermieden 
ist. Ein zweiter Schaltzustand fahrt eine vollstandige Sperrung der 
Gurtaufroller gegen Gurtbandauszug und Gurtbandeinzug herbei, und in 
dieser Schaltstellung sind die Haltegurte straff, jedoch unnachgiebig 
fixiert, so dass der Fahrzeuginsasse zwischen den Fixpunkten sozusagen 
eingespannt und damit ohne grofiere Bewegungsm5glichkeit fixiert ist. 
Ein dritter Schaltzustand erm5glicht ausschliefilich einen 
Gurtbandeinzug, w&hrend der Gurtbandauszug gesperrt ist; damit ist eine 
Art Rflcklaufsperre verwirklicht, im Rahmen derer durch Bewegungen 
des Fahrzeuginsassen freigegebene GurtlSnge der Haltegurte eingezogen 
wird, der Fahrzeuginsasse jedoch in der jeweils zuletzt eingenommenen 
Stellung fixiert ist, so dass ein Positionierungszustand verwirklicht ist. 

Aufgrund dieser Schaltvorrichtung ist einerseits eine maximale 
Bewegungsfreiheit des Fahrzeuginsassen gegeben, w^hrend andererseits 
eine sichere Halterung und Fixierung des Fahrzeuginsassen in beliebigen 
Positionen innerhalb des Fahrzeuges gewahrleistet ist, was anhand der 
Beanspruchungsproflle in einem gepanzerten Fahrzeug noch im 
Einzelnen zu beschreiben sein wird. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Gurtzeug aus einer das Gesafi des Insassen unterfassenden Gurtschlinge 
mit zwei langs des OberkQrpers verlaufenden LSngsgurten, wenigstens 
einem die LSngsgurte hinter dem Rticken des Insassen verbindenden 
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Rackengurt, zwei von den Lftngsgurten ausgehenden, ttber die Schultern 
des Insassen geftihrten Schultergurten und zwei an die LSngsgurte 
angeschlossenen Beckengurten besteht, wobei die freien Bnden von 
Schultergurten und Beckengurten in einem Zentralgurtschloss 
zusammensteckbar sind. 

In einer Erganzung kann vorgesehen sein, dass die Langsgurte des 
Gurtzeuges in einer Verlangerung als Haltegurte zu jeweils einem 
oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller geftthrt und 
zwei weitere Haltegurte im Beckenbereich des Fahrzeuginsassen an die 
Gurtschlinge angeschlossen und zu jeweils einem in Sitzrichtung vor 
dem Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller geftlhrt sind, so dass 
das den Fahrzeuginsassen abstatzende Gurtzeug an wenigstens vier 
jeweils voneinander beabstandeten GurtaufroUern aufgehangt ist. 

In einer weiteren AusfQhrungsform richtet sich die Erfindung darauf, 
hinsichtlich der moglichen Sitzpositionen des Fahrzeuginsassen eine 
sogenannte Memoryfunktion einzurichten. So ist es unter bestimmten 
Einsatzbedingungen eines Fahrzeuges wttnschenswert, dass der 
Fahrzeuginsasse ausgehend von einer obersten Position einerseits sehr 
schnell bevorzugt die unterste Position im Fahrzeug, andererseits aber 
ebenso schnell unmittelbar eine vorbestimmte Arbeitsposition im 
Fahrzeug einnehmen kann. 

Hierzu ist nach einem Ausfahrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, 
dass jeder zu einem Gurtaufroller fQhrende Haltegurt an dem Gurtzeug 
schlaufenartig durchlaufend gehaltert ist und von dem Gurtzeug zu einem 
weiteren Gurtaufroller weitergeftihrt ist derart, dass jeder Haltegurt an 
seinen beiderseits der Durchschlaufung am Gurtzeug befindlichen beiden 
Enden mit je einem Gurtaufroller verbunden ist, wobei die weiteren 
Gurtaufroller jeweils an eine zusEtzliche Schaltvorrichtung mit den 
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Funktionen des Freilaufzustandes, des Sperrzustandes und des 
Positionszustandes angeschlossen sind. Die zweite, zusatzliche 
Schaltvorrichtung dient dabei der Memoryfunktion und hat die Aufgabe, 
im Zusammenwirken mit den von ihr gesteuerten vier zusEtzlichen 
Gurtaufrollern sicherzustellen, dass der Fahrzeuginsasse eine 
vorbestimmte Sitzposition schnell wieder einnehmen kann. In diesem 
Zusammenhang kann weiterhin vorgesehen sein, dass die L^nge der 
Haltegurte derart bemessen ist, dass bei jeweils bei vollst^ndig aus alien 
Gurtaufrollern ausgezogenem Gurtband die unterste Position des 
Sicherheitssitzes eingestellt ist. 

Nach einer Ausftthrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, dass 
die vorstehend beschriebene Memoryfunktion durch eine entsprechende 
Ausbildung jedes einzelnen der vorhandenen Gurtaufroller herstellbar 
ist, so dass keine grofiere Anzahl von Gurtaufrollern erforderlich ist. 
Soweit also die ohnehin eingesetzten Gurtaufroller ftir diese 
Memoryfunktion nutzbar sein sollen, kann vorgesehen sein, dass jeder 
der Haltegurte an dem Gurtzeug schlaufenartig durchlaufend gehaltert 
ist und an seinen beiderseits der Durchschlaufung am Gurtzeug 
befindlichen beiden Enden an die zugeordneten Gurtaufroller 
angeschlossen ist, wobei jedem Gurtaufroller getrennt zu betatigende 
Schaltvorrichtungen mit den Funktionen des Freilaufzustandes, des 
Sperrzustandes und des Positionszustandes zugeordnet sind und jede der 
Schaltvorrichtungen dem Bewegungszustand jeweils einen Endes der 
beiden an den Gurtaufroller angeschlossenen Enden des zugeordneten 
Haltegurtes steuert. 

Hinsichtlich der Fixierung des Insassen mit angelegtem Gurtzeug an den 
Gurtaufrollern ist nach einem AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 
zunachst vorgesehen, dass an der das GesSB des Fahrzeuginsassen 
unterfassenden Gurtschlinge ein zu einem im Bodenbereich des 
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Fahrzeuges angebrachten GurtaufroUer gefuhrter Haltegurt befestigt ist. 
Weiterhin kann vorgesehen sein, dass am Rackengurt des Gurtzeuges ein 
zu einem im Rtickenbereich des Insassen am Fahrzeug angebrachten 
GurtaufroUer verlaufender Haltegurt angreift. 

Ein verbesserter Sitz des Gurtzeuges am Korper des Insassen ergibt sich 
dann, wenn gem^fi einem Ausftihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen 
ist, dass an den LSngsgurten des Gurtzeuges zwei Ruckengurte im 
Beckenbereich und im Schulterbereich angebracht sind und der Haltegurt 
mit dem im Schulterbereich verlaufenden Ruckengurt verbunden ist. 

Nach Ausftthrungsbeispielen der Erfindung kann vorgesehen sein, dass 
die Gurtschlinge einschliefilich der benachbarten LEngsgurtabschnitte 
und des im Beckenbereich angeordneten Rtickengurtes Ober eine textile 
Sitzflache miteinander verbunden sind und/oder dass die Lfingsgurte und 
die RQckengurte tiber eine textile Rtickenlehne miteinander verbunden 
sind. 

Soweit nach einem Ausftihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen ist, 
dass die Haltegurte 15sbar mit den zugeordneten Gurtabschnitten des 
Gurtzeuges verbunden sind, ist hiermit der Vorteil verbunden, dass 
insbesondere die Bewegungsfreiheit des Fahrzeuginsassen beim Einstieg 
in das Fahrzeug verbessert ist, weil der Fahrzeuginsasse das Gurtzeug 
auBerhalb des Fahrzeuges anlegen und nach dem Einsteigen in das 
Fahrzeug an die zugeordneten Haltegurte anschliefien kann. 

Die Ldsbarkeit der Haltegurte von den am K5rper des Insassen 
befindlichen Gurtzeugs gibt weiterhin die M5glichkeit, diese Bereiche 
des Gurtzeuges in die von dem Insassen zu tragende Bekleidung zu 
integrieren und mit dieser zu verbinden. Soweit die Insassen hSufig 
Overalls aus entsprechend widerstandsf^higem Material tragen, kdnnen 
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die entsprechenden Gurte in diese Overalls eingearbeitet sein, so dass 
die zugeli5rigen Haltegurte unmitteibar an die Overalls anschliefibar 
sind. 

Hinsichtlich der Ausbildung und Ansteuerung der Gurtaufroller ist nach 
einem Ausfdhrungsbeispiel der Erfindung verges ehen, dass in 
Reichweite des Insassen an dem Fahrzeug eine Schaltbox mit einem 
zwischen drei Stellungen beweglichen Schalthebel angebracht ist und 
von der Schaltbox zu jedem der installierten Gurtaufroller fdhrende 
Steuerleitungen angeordnet sind. 

Im Einzelnen kann vorgesehen sein, dass an den Gurtaufrollern die in 
Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Federkraft erzeugt 
ist Oder dass alternativ an den Gurtaufrollern die in 
Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Zuschaltung eines 
aktiven Antriebs fQr die Gurtwelle erzeugbar ist. 

Schliefilich kann vorgesehen sein, dass die Blockierung des 
Gurtaufrollers in Gurtauszugsrichtung in dem Positionierungszustand 
durch Zuschaltung einer Ratsche herbeifUhrbar ist. 

In der Zeichnung sind Ausftihrungsbeispiele wiedergegeben, die 
nachstehend beschrieben sind. Es zeigen: 

Fig. 1 ein mittels Haltegurten an zugeordnete Gurtaufroller 

angeschlossenes Gurtzeug einschlieBlich der den 
Gurtaufrollern zugeordneten Schaltvorrichtung in 
einer schematischen Darstellung 

Fig. 2a - 2c ein anderes Ausftihrungsbeispiel der Erfindung mit 

einer Memoryfunktion fUr eine mittels der 
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zusEtzlichen Schaltvorrichtung einzustellende 
Arbeitsposition mit 



Fig. 2a 



dem Fahrzeuginsassen in der untersten Postion des 
Ourtzeuges, 



Fig. 2b 



dem Fahrzeuginsassen in einer mittleren 
Arbeitsposition des Ourtzeuges, 



Fig. 2c 



dem Fahrzeuginsassen in der obersten Position des 
Gurtzeuges. 



Das aus der Zeichnung ersichtliche Gurtzeug 10 besteht zunSchst aus 
einer das GesEfi des nicht dargestellten Insassen unterfassenden 
Gurtschlinge 1 1 mit zwei nach oben langs des Oberkdrpers verlaufenden 
LSngsgurten 12, wobei die Lftngsgurte 12 bei dem dargestellten 
AusfQhrungsbeispiel durch zwei Rtickengurte 13 und 13a zur AbsttLtzung 
des Rttckens des Insassen miteinander verbunden sind, wobei der eine 
ROckengurt 13 im Schulterbereich und der andere RUckengurt 13a im 
Beckenbereich angeordnet ist. Das Gurtzeug 10 wird vervollst^ndigt 
durch zwei von den L&ngsgurten 12 ausgehende, (iber die Schulter des 
Insassen geftthrte Schultergurte 14 und zwei an die Lftngsgurte 12 
angeschlossene Beckengurte 15, wobei die freien Enden von 
Schultergurten 14 und Beckengurten IS in einem Zentralgurtschloss 16 
zusammensteckbar sind. Wie nicht weiter dargestellt ist vorgesehen, dass 
die vorstehend beschriebenen Bestandteile des Gurtzeuges 10 jeweils 
l^ngenverstellbar sind, so dass sie an die Kdrperproportionen eines 
Fahrzeuginsassen anzupassen sind. 

Das vorstehend beschriebene Gurtzeug 10 ist iiber nachstehend 
beschriebene Haltegurte an fahrzeugfest angebrachten Gurtaufrollern 
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anzubringeh, so dass sich eine Aufh£Lngung des Gurtzeuges 10 zwischen 
den entsprechende Fixpunkte bildenden GurtaufroUern ergibt. 

Hierzu sind bei dem dargestellten Ausftlhrungsbeispiel die Langsgurte 12 
des Gurtzeuges 10 in einer Verlfingerung als Haltegurte 17 zu jeweils 
einem oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller 18 
geftlhrt; zwei weitere Haltegurte 19 greifen im Beckenbereich des 
Fahrzeuginsassen an der Gurtschlinge 11 an und verlaufen jeweils zu 
einem in Sitzrichtung vor dem Fahrzeuginsassen angebrachten 
Gurtaufroller 20, so dass die das Gewicht des Fahrzeuginsassen 
tragenden Bestandteile des Gurtzeuges 1 0, namlich die Gurtschlinge 1 1 
bzw, die Beckengurte 15 und die Langsgurte 12 an wenigstens vier 
jeweils voneinander beabstandeten GurtaufroUern 18, 20 aufgehftngt 
sind. 

Zur weiteren Stabilisierung des den Sicherheitssitz ausbildenden 
Gurtzeuges 10 fuhrt ein weiterer Haltegurt 21 von der das GesfiB des 
Fahrzeuginsassen unterfassenden Gurtschlinge 11 zu einem im 
Bodenbereich des Fahrzeuges angebrachten Gurtaufroller 22, und ein 
weiterer Haltegurt 23 ftlhrt von dem im Schulterbereich verlaufenden 
Rttckengurt 13 zu einem im Rtickenbereich des Insassen am Fahrzeug 
angebrachten Gurtaufroller 24. 

In Sitzrichtung vor dem Fahrzeuginsassen ist in dessen Reichweite an 
dem Fahrzeug eine Schaltbox 25 mit einem zwischen drei Stellungen 
beweglichen Schalthebel 26 angebracht, wobei von der Schaltbox 25 zu 
jedem der installierten Gurtaufroller 18, 20, 22, 24 eine Steuerleitung 27 
fOhrt. Zum besseren Verst&ndnis der nachstehenden 
Funktionsbeschreibung seien die in der Schaltbox 25 einzustellenden 
Schaltstellungen wie folgt charakterisiert: 
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Freilauf mit freiem Gurtbandauszug und freiem 
Gurtbandeinzug (Freilaufzustand) 

vollstandige Sperrung aller Gurtaufroller sowohl 
gegen Gurtbandauszug als auch gegen Gurtbandeinzug 
(Sperrzustand) 

Sperrung der Gurtbandaufroller gegen 
Gurtbandauszug bei freiem Gurtbandeinzug 
(Positionierungszustand) 

Legt der Fahrzeuginsasse nach dem Einstieg in das Fahrzeug das in dem 
Fahrzeug angeordnete Gurtzeug 10 an bzw. betritt der Fahrzeuginsasse 
das Fahrzeug mit dem bereits auflerhalb des Fahrzeuges an seinem 
K5rper angelegten Gurtzeug 10 zum Anschluss der Haltegurte 17, 19, 21, 
23 an das Gurtzeug 10, so befindet sich der Schalthebel 26 in der 
Stellung I; in dieser Schaltstellung I verbleibt der Schalthebel 26 auch in 
den Fallen, in denen eine freie Beweglichkeit des Fahrzeuginsassen 
gewUnscht ist, beispielsweise bei der Beladung und Bedienung von 
Waffensystemen. Die Schaltstellung I ermSglicht es zudem dem 
Fahrzeuginsassen, sich in die gewunschte Sitzposition im Fahrzeug zu 
bringen. Dies gilt beispielsweise filr den Fahrer eines gepanzerten 
Fahrzeuges in seiner Arbeits- bzw. Fahrposition mit einem aus der Luke 
des Fahrzeuges herausragenden Kopf bzw. OberkSrper, wobei der 
Schalthebel nach Erreichen der Position in die Schaltstellung II 
verbracht wird, in welcher die Gurtaufroller sowohl gegen weiteren 
Gurtbandeinzug als auch gegen Gurtbandauszug blockiert sind, so dass 
eine feste Fixierung des Fahrzeuginsassen mit angelegtem Gurtzeug 10 
zwischen den Gurtaufrollern erfolgt. In dieser Schaltstellung wirkt das 
Gurtzeug 10 als ein stabiler Sicherheitssitz. 
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Stellung II: 



Stellung III: 
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Kommt es beispielsweise fttr den Fahrer plOtzlich zu einer 
Gefahrensituation, in welcher er seine Sitzposition blitzschnell 
korrigieren bzw. derart Sndern muss, dass sein Oberk5rper bzw. Kopf aus 
dem Bereich der Luke herauskommt, wird der Schalthebel 26 in die 
Schaltposition I verbracht, in welcher die Haltegurte 17, 19, 21, 23 
freigegeben werden, so dass der Insasse unverzaglich in eine tiefere 
Sitzposition fallt. Steht der Schalthebel 26 in der Schaltstellung III, so 
kann sich der Insasse der gewdnschten Sitzposition annahern, indem die 
GurtaufroUer 18, 20, 22, 24 jeweils durch die Korperbewegungen 
freigegebene Lange an Haltegurten einziehen, jedoch nach Art einer 
Rttcklaufsperre kein Gurtband freigeben, so dass wfthrend der Bewegung 
des Fahrzeuginsassen in der Schaltstellung III des Schalthebels 26 
standig eine Absicherung des Insassen gegen heftige 
Fahrzeugbeschleunigungen gegeben ist. 

Das in den Figuren 2a ~ 2c dargestellte Ausfahrungsbeispiel beruht 
zunachst auf dem zu Figur 1 beschriebenen Ausffthrungsbeispiel und 
unterscheidet sich davon dadurch, dass jeder der Haltegurte 17 und 19 
mit seinem einen Ende weiterhin an dem zugeordneten GurtaufroUer 18 
bzw. 20 gehalten ist, wie zu Figur 1 beschrieben. Der Einfachheit halber 
ist in den Figuren 2a - 2c jeweils nur ein Haltegurt 17 und ein Haltegurt 
19 der Gesamt-Gurtanordnung dargestellt. Statt einer festen Verbindung 
mit beispielsweise der Gurtschlinge 11 des Gurtzeuges 10 gemafl Figur 1 
ist bei dem in Figuren 2a - 2c dargestellten Ausftihrungsbeispiel jeder 
Haltegurt 17 bzw. 19 Wsbar mittels eines zugeordneten Gurtschlosses 30 
mit der Gurtschlinge 11 verbunden. Jeder Haltegurt 17 bzw. 19 ist 
schlaufenartig durch das Gurtschloss 30 durchlaufend bis zu einem 
zusatzlich angeordneten GurtaufroUer 18a bzw. 20a weitergeftihrt und 
mit seinem anderen Ende an diesem zusitzlichen GurtaufroUer 18a bzw. 
20a gehaltert, so dass das den Fahrzeuginsassen abstQtzende Gurtzeug 
statt an wenigstens vier Gurtaufrollern wie bei dem Ausfiihrungsbeispiel 
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gemaB Figur 1 nun an acht Gurtaufrollern aufgehangt ist. Die 
zusatzlichen Gurtaufroller 18a bzw. 20a sind ilber eine zusatzliche 
Steuerleitung 27a an eine weitere, zusatzliche Schaltvorrichtung 25a 
angeschiossen, die ebenfalls einen Schalthebel 26 aufweist, der in den zu 
Figur 1 beschriebenen Stellungen I - II - III einstellbar ist. 

Die FUnktion des in den Figuren 2a - 2c dargestellten 
Ausfahrungsbeispiel liiuft wie folgt ab: Nach dem Anlegen des 
Gurtzeuges 10 schaltet der Fahrzeuginsasse beide Schaltvorrichtungen 
25, 25a in die Stellung I, in welcher die Haltegurte voUstSndig aus den 
Gurtaufrollern 18, 18a, 20, 20a ausgezogen werden und der in dem 
Gurtzeug 10 hangende Fahrzeuginsasse die in Figur 2a dargestellte 
unterste Position einnimmt, in der sich in der zu Figur 1 dargestellten 
Funktion des Fahrzeuges der Fahrzeuginsasse unter der mit dem 
Bezugszeichen 3 1 angeordneten Luke befindet und dadurch geschatzt ist. 
Zur Vorbereitung des Gebrauchs des Gurtzeuges wird nunmehr die 
Schaltvorrichtung 25 in die Position II mit einer vollstandigen Sperrung 
der an diese Schaltvorrichtung 25 angeschlossenen Gurtaufroller 18 und 
20 geschaltet, so dass die voile Auszugsiange der Haltegurte 17, 19 aus 
den Gurtaufrollern 18, 20 erhalten bleibt. Nun wird die zweite 
Schaltvorrichtung 25a in die Stellung III gebracht, in welcher ein freier 
Gurtbandeinzug m5glich ist, und der Fahrzeuginsasse nimmt in diesem 
Schaltzustand die in Figur 2b dargestellte Arbeitsposition ein, in welcher 
sich der Fahrzeuginsasse unter der Luke 3 1 aber in Blickkontakt 
beispielsweise mit einem Winkelspiegel 32 befindet. In dieser Stellung 
wird die Schaltvorrichtung 25a ebenfalls in die Stellung II mit 
vollstandiger Sperrung der angeschlossenen Gurtaufroller 18a, 20a 
geschaltet. Um nun in die Figur 2c dargestellte oberste Position des 
Fahrzeuginsassen fiber der Luke 31 zu gelangen, wird jetzt die 
Schaltvorrichtung 25 in die Stellung III mit freiem Gurtbandeinzug 
geschaltet, und der Fahrzeuginsasse nimmt die oberste Position (Figur 
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2c) ein. Danach wird die Schaltvorrichtung 25 ebenfalls in die Stellung 
II mit Sperrung der angeschlossenen Gurtaufrolier verbracht. 

Befindet sich nun der Fahrer in seiner obersten Sitzposition mit einem 
aus der Luke 3 1 des Fahrzeuges herausragenden Kopf bzw. OberkQrper 
und muss in einer pldtziichen Gefahrensituation seine Sitzposition 
blitzschnell korrigieren bzw. derart todern, dass er in die mittlere 
Arbeitsposition gelangt, in welcher eine Steuerung des Fahrzeuges ttber 
Sichthilfen 32 mdglich ist, so ist es lediglich erforderlich, die 
Feststellvorrichtung 25 in die Stellung I - Freilaufzustand - zu bringen, 
so dass die Haltegurte 17, 19 von den Ourtaufrollern 18 bzw. 20 
schlagartig freigegeben werden. Aufgrund des Teilauszuges der 
Haltegurte 17, 19 in die weiterhin durch die Schaltvorrichtung 25a mit 
der Memory-Funktion definierte Gurtauszugslange der Haltegurte 17, 19 
aus den weiteren GurtaufroUern 18a bzw. 20a erfolgt eine Absenkung 
des Gurtzeuges 10 lediglich in die Position „unter Luke** (Figur 2b). Die 
Schaltvorrichtung 25 kann in die Stellung II - Sperrzustand - gebracht 
werden, so dass diese Arbeitsstellung dauerhaft beibehalten werden 
kann. Kommt es zu einem weiteren Gefahrenzustand, k5nnen beide 
Schaltvorrichtungen 25, 25a in die Stellung I verbracht werden, in 
welcher automatisch die unterste Sitzposition (Figur la) eingenommen 
wird. Im Anschluss daran ist allerdings eine Justierung der 
Arbeitsposition „unter Luke** wieder erforderlich. 

Wie nicht weiter dargestellt, k5nnen die Gurtaufrolier 1 8 
beziehungsweise 20 bei dem zu Figuren 2a bis 2c beschriebenen 
AusfOhrungsbeispiel auch so ausgelegt sein, dass die entsprechende 
Memoryfunktion in diese Sicherheitsgurtaufroller integriert ist. Hierzu 
kann jeder der an einen der Haltegurte 17, 19 angeschlossenen 
Sicherheitsgurtaufroller zur Aufnahme beider Enden des durch das 
Gurtzeug 10 durchgeschlauften Haltegurtes 17 beziehungsweise 19 
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eingerichtet sein, wobei jedes der beiden Enden eines Haltegurtes von an 
jeden Gurtaufroller getrennt angeschlossenen Schaltvorrichtungen 25 
beziehungsweise 25a in seinem Bewegungszustand ansteuerbar ist. An 
der Memoryfunktion wie vorstehend beschrieben andert sich dadurch 
nichts; es ist lediglich die Anzahl der hierfttr erforderlichen 
Gurtaufroller verringert. 

Wie ebenfalls nicht dargestellt, konnen die am Kdrper des Insassen 
befindlichen Teile des Giirtzeuges 10 beispielsweise in den vom Insassen 
zu tragenden Overall eingearbeitet sein, so dass der den Overall 
tragenden Insasse sich an die l5sbaren Enden der Haltegurte 17 bzw. 19 
anschliefit, wenn er seine Position in dem Fahrzeug einnimmt. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentansprtlchen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 
Gegenstandes dieser Unterlagen k5nnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander fttr die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfahrungsformen wesentlich sein. 
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Patentansprtlche 



1. Sicherheitssitz fur Land-, Luft- oder Seefahrzeuge, bestehend aus 
einem an Fixpunkten des Fahrzeuges aufgehangten und am Korper 
des Fahrzeuginsassen ohne feste Einbauten anzulegenden und den 
Fahrzeuginsassen absttitzenden Gurtzeug (10), wobei von dem 
Gurtzeug (10) textile Haltegurte (17, 19, 21, 23) zu an den 
Fixpunkten des Fahrzeuges angeordneten und die angeschlossenen 
Haltegurte (17, 19, 21, 23) jeweils in Aufwickelrichtung 
vorspannenden Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) fuhren, und wobei eine 
von dem Insassen betatigbare Schaltvorrichtung (25, 26) vorgesehen 
ist, mittels derer die Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) entweder in 
einen Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der in 
Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung oder in einen 
Sperrzustand mit jeweils voUstandiger, sowohl in 
Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer 
Blockierung der Gurtwelle oder in einen die Gurtaufroller lediglich 
in Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar 
sind. 
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2. Sicherheitssitz nach Anspruch 1, bei welchem das Gurtzeug (10) 
aus einer das Ges^fi des Insassen unterfassenden Gurtschlinge (11) 
mit zwei langs des OberkSrpers verlaufenden Langsgurten (12), 
wenigstens einem die Langsgurte (12) hinter dem Rttcken des 
Insassen verbindenden Riickengurt (13), zwei von den Langsgurten 
(12) ausgehenden, iiber die Schultern des Insassen gefQhrten 
Schultergurten (14) und zwei an die Langsgurte (12) 
angeschlossenen Beckengurten (15) besteht, wobei die freien 
Enden von Schultergurten (14) und Beckengurten (15) in einem 
Zentralgurtschloss (16) zusammensteckbar sind. 

3. Sicherheitssitz nach Anspruch 2, bei welchem die Langsgurte (12) 
des Gurtzeuges (10) in einer Verlangerung als Haltegurte (17) zu 
jeweils einem oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten 
GurtaufroUer (18) gefQhrt und zwei weitere Haltegurte (19) im 
Beckenbereich des Fahrzeuginsassen an die Gurtschlinge (11) 
angeschlossen und zu jeweils einem in Sitzrichtung vor dem 
Fahrzeuginsassen angebrachten GurtaufroUer (20) geftlhrt sind, so 
daB das den Fahrzeuginsassen abstatzende Gurtzeug (10) an 
wenigstens vier jeweils voneinander beabstandeten GurtaufroUern 
(18, 20) aufgehangt ist. 

4. Sicherheitssitz nach einem der Ansprttche 1 bis 3, bei welchem die 
Haltegurte (17, 19) I5sbar mit den zugeordneten Gurtabschnitten 
des Gurtzeuges (10) verbunden sind. 

5. Sicherheitssitz nach einem der AnsprUche 1 bis 4, bei welchem 
jeder zu einem GurtaufroUer (18, 20) fiihrende Haltegurt (17, 19) 
an dem Gurtzeug (10) schlaufenartig durchlaufend gehaltert ist und 
von dem Gurtzeug (10) zu einem weiteren GurtaufroUer (18a, 20a) 
weitergefahrt ist derart, dass jeder Haltegurt (17, 19) an seinen 
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beiderseits der Durchschiaufung am Ourtzeug (10) benndlichen 
beiden Enden mit je einem Gurtaufroller (18, 18a; 20, 20a) 
verbunden ist, wobei die weiteren Gurtaufroller (18a, 20a) jeweils 
an eine zusatzliche Schaltvorrichtung (25a) mit den Funktionen des 
Freilaufzustandes, des Sperrzustandes und des Positionszustandes 
angeschlossen sind. 

6. Sicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch. 
gekennzeichnet, dass jeder der Haltegurte (17, 19) an dem 
Ourtzeug (10) schlaufenartig durchlaufend gehaltert ist und an 
seinen beiderseits der Durchschiaufung am Ourtzeug (10) 
befindlichen beiden Enden an die zugeordneten Gurtaufroller (18, 
20) angeschlossen ist, wobei jedem Gurtaufroller (18, 20) getrennt 
zu betatigende Schaltvorrichtungen (25, 25a) mit den Funktionen 
des Freilaufzustandes, des Sperrzustandes und des Positions- 
zustandes zugeordnet sind und jede der Schaltvorrichtungen (25, 
25a) den Bewegungszustand jeweils einen Endes der beiden an den 
Gurtaufroller (18, 20) angeschlossenen Enden des zugeordneten 
Haltegurtes (17, 19) steuert. 

7. Sicherheitssitz nach Anspruch 6, bei welchem die Lange der 
Haltegurte (17, 19) derart bemessen ist, dass bei jeweils bei 
voUstandig aus alien Gurtaufrollern (18, 18a; 20, 20a) 
ausgezogenem Ourtband die unterste Position des Sicherheitssitzes 
eingestellt ist. 

8. Sicherheitssitz nach einem der AnsprUche 1 bis 7, bei welchem an 
der das GesaB des Fahrzeuginsassen unterfassenden Gurtschlinge 
(11) ein zu einem im Bodenbereich des Fahrzeuges angebrachten 
Gurtaufroller (22) gefQhrter Haltegurt (21) befestigt ist. 
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9. Sicherheitssitz nach einem der Ansprtlche 1 bis 8, bei welchem am 
Riickengurt (13) des Gurtzeuges (10) ein zu einem im 
Rnckenbereich des Insassen am Fahrzeug angebrachten 
Gurtaufroller (24) verlaufender Haltegurt (23) angreift. 

10. Sicherheitssitz nach einem der Ansprtlche 1 bis 9, bei welchem an 
den Langsgurten (12) des Gurtzeuges (10) zwei Rftckengurte (13, 
13a) im Beckenbereich und im Schulterbereich angebracht sind 
und der Haltegurt (23) mit dem im Schulterbereich verlaufenden 
Rackengurt (13) verbunden ist. 

11. Sicherheitssitz nach einem der AnsprUche 1 bis 10, bei welchem 
die Gurtschlinge (11) einschlieBlich der benachbarten 
LMngsgurtabschnitte (12) und des im Beckenbereich angeordneten 
Ruckengurtes (13a) ttber eine textile Sitzflache miteinander 
verbunden sind. 

12- Sicherheitssitz nach einem der Ansprtlche 1 bis 11, bei welchem 
die Lfingsgurte (12) und die Rtlckengurte (13, 13a) ttber eine 
textile Rttckenlehne miteinander verbunden sind. 

13. Sicherheitssitz nach einem der Ansprttche 1 bis 12, bei welchem 
die Haltegurte (21, 23) Idsbar mit den zugeordneten 
Gurtabschnitten des Gurtzeuges (10) verbunden sind. 

14. Sicherheitssitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
die mit den Haltegurten (21, 23) Idsbar zu verbindenden 
Gurtabschnitte des Gurtzeuges (10) in die von den Insassen zu 
tragende Bekleidung integriert und mit dieser verbunden sind. 
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15. Sicherheitssitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 14, bei welchem in 
Reichweite des Insassen an dem Fahrzeug eine Schaltvorrichtnng 
(25, 25a) mit einem zwischen drei Stellungen beweglichen 
Schalthebel (26) angebracht ist und von der Schaltvorrichtung (25, 
25a) zu jedem der installierten Gurtaufroller (18, 18a; 20, 20a; 22, 
24) ftthrende Steuerleitungen (27, 27a) angeordnet sind. 

16. Sicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 bis 15, bei welchem an 
den GurtaufroUern (18, 18a; 20, 20a; 22, 24) die in 
Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Federkraft 
erzeugt ist. 

17. Sicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 bis 16, bei welchem an 
den GurtaufroUern (18, 18a; 20, 20a; 22, 24) die in 
Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Zuschaltung 
eines aktiven Antriebs fQr die Gurtwelle erzeugbar ist. 

18. Sicherheitssitz nach einem der Ansprfiche 1 bis 17, bei welchem 
die Blockierung des Gurtaufrollers (18, 18a; 20, 20a; 22, 24) in 
Gurtauszugsrichtung in dem Positionierungszustand durch 
Zuschaltung einer Ratsche herbeiftihrbar ist. 
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